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Under hosten 2017 genomférdes inom ramen for projektet
Fossilbranslefria kommuner i norra Skane en enkatundersékning
om hur medarbetare i H66rs kommun reser i tjansten.

Syftet var dels att understka om det finns ett genusperspektiv
pa skillnader i resmonster, dels att i mojligaste man kunna

klarlagga hur férutsattningarna kan forbattras for dem som reser
i tjdnsten.




Rapporten har tagits fram inom ramen for projektet Fossilbrédnslefria kommuner i norra
Skéne som delfinansieras av Europeiska regionala utvecklingsfonden, Lansstyrelsen och
Kommunférbundet Skdne, samt medverkande kommuner.

Projektgrupp i Ho6rs kommun: Géran Axberg och Asa Abrahamsson. Stort tack till Emilia
Friberg Ohlsson som hjalpte till med det praktiska genomfdrandet av enkaten!
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Bakgrund

Saval fortroendevalda som tjanstepersoner i Ho6rs kommun behéver mer eller mindre ofta
géra resor for att kunna utfora sitt arbete. Det kan handla om att vi har flera
tjanstgoringsstallen, att vi ska genomféra inspektioner och faltkontroller eller att vi ska
delta i moten och utbildningar pa annan ort.

Inom ramen fér projektet Fossilbrénslefria kommuner i norra Skéne som delfinansieras av
Europeiska regionala utvecklingsfonden, ERUF, har vi undersokt resvanorna inom nagra av
sektorerna i Ho6rs kommun, dels for att undersdka om det finns ett genusperspektiv pa
skillnader i resménster, dels for att i méjligaste man kunna férbattra forutsattningarna for
dem som reser i tjansten.

Att resvaneundersokningen genomfors med ett genusperspektiv ar ett resultat av de
horisontella kriterier som det stalls krav pa att alla projekt som finansieras av ERUF ska
beakta. https://ti ; uide-for-horisontella-kriterier/lika-

mojligheter-och-jamstalldhet.html
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Metod - Undersdkningens genomférande och malgrupp
Resvaneunderstkningen genomférdes under perioden 31/10-10/11 2017. Samtliga i
malgruppen fick ett mejl med en l&nk till en webbaserad enkit. Paminnelser om enkéten
skickades ut vid tva tillfallen, den 7/11 och 10/11.

Fragorna som stélldes i enkéten handlade om hur malgruppen har rest i tjdinsten under
2017, vilka fardmedel som valts och hur bokningssystemen och tillgangen pa poolbilar och
JOJO-kort har upplevts. Fragor stalldes ocksa om intresset fér en gemensam cykelpool.

Malgruppen bestod av tjanstepersoner pd Kommunledningskontoret, Miljé- och
byggmyndigheten, Samhallsbyggnadssektor samt de delar av Barn- och
utbildningsnamndens personal som antingen &r placerade i kommunhuset eller har
befattning som rektor eller férskolechef.

Anledningen till att just denna grupp valdes ar att dessa medarbetare har arbetsuppgifter
som i varierad utstrackning kraver resor och transporter fér langre eller kortare strackor.
Till skillnad fran exempelvis hemtjanstpersonalen, dar fordon (cyklar eller bilar) star till
férfogande enbart fér denna personalgrupp och dess uppdrag och resor maste genomféras
efter en viss rutt, finns det for malgruppens tjanstepersoner oftast inte samma
regelméssighet i resandet och inget forutbestamt val av fardmedel. Det ar istallet upp till
var och en att sjdlv planera sin resa och géra de bokningar som behévs. Gruppen bedéms
vara representativ fér den del av kommunens personal som med viss regelbundenhet
maste gora resor och sjalva planera for dessa.

Totalt fick 131 personer enkéaten, av dessa var 47 man (motsvarande 36 procent) och 84
kvinnor (motsvarande 64 procent). Antagande om kdnstillhérighet baseras pa personernas
férnamn. Ho6rs kommun hade 2017 totalt 1213 anstéllda (tillsvidare- och
visstidsanstallda) varav 22 procent var man och 78 procent kvinnor.
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Resultat och analys

93 personer har svarat pa enkéaten, vilket innebar en svarsfrekvens pa 71 procent.

Av respondenterna uppgav 56 personer (60 procent) att de ar kvinnor och 35 att de ar
man (38 procent). Ingen uppgav konstillhdrigheten annat/icke binar och tva personer (2
procent) ville inte uppge konstillhérighet.

Anvandning av kommunens bilar (fraga 1-6)
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Diagram 1. Svarsférdelning pa fragan "Beddm hur ofta du har anvant kommunens bilar under 2017”. Mannen
anvdnder kommunens bilar betydligt oftare &n kvinnorna.

71 procent av respondenterna har nagon gang under 2017 anvant kommunens bilar nar
de rest i tjansten. Andelen man som anvant bilarna ar hdgre an andelen kvinnor, 91 resp.
57 procent. 43 procent av kvinnorna brukar alltsa inte anvédnda kommunens bilar alls nar
de reser i tjansten.

30 procent av respondenterna anvander kommunens bilar en eller flera ganger i veckan,
17 procent 1-3 ganger per manad och 53 procent mer séllan an en gang i manaden, se
diagram 1.

47 procent av ménnen anvander kommunens bilar i genomsnitt en eller flera ganger i
veckan. Motsvarande siffra for kvinnorna ar 15 procent. En stérre andel kvinnor an méan
anvander kommunens bilar mer sallan &n en gang i manaden, 75 procent jamfért med 50

procent.



Analys: En anledning till att svarsfrekvensen ser ut s& har kan vara att fler kvinnor &n méan
har arbetsuppgifter av administrativ karaktar som till stor del innebér kontorsarbete utan
frekvent behov av exempelvis tillsynsbesok, faltkontroller och utearbete.

Majoriteten av respondenterna, 82 procent, tycker att det ar enkelt att boka bil. Nastan lika
stor andel, 80 procent, upplever att det alltid eller nastan alltid finns en bil nar de behdver.
Pa fragan "Vad tycker du om kommunens bilar och hur det ar att kéra dem?” fick
respondenterna markera alfg alternativ som stamde in pa dem. Alternativen var:

e Det spelar ingen roll vilken bil jag far nar jag bokar

e Jag kor helst en manuellt vaxlad bil

e Jag kor helst en automatvéaxlad bil

e Jag kdr garna elbil

e Nar jag kor elbil &r jag orolig for att batteriet ska ta slut

e Jag kér garna gasbil

e Jag har tankat gas och tyckte att det gick bra

e Jag har tankat gas och tyckte att det var svart och/eller laskigt
e Jagvill inte tanka gas, det verkar svart och/eller laskigt
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Det spelar  Jag kor helst Jag kor helst Jag kérgarna  Narjag kér  Jag kér gdrna Jag har tankat Jag har tankat Jag vill inte
ingen roll en manuellt en elbil elbil ar jag gasbil gas och tyckte gas och tyckte tanka gas, det
vilken bil jag ~ véxlad bil  automatviéxlad orolig for att attdet gick  attdetvar  verkar svart
far ndr jag bil batteriet ska bra svart och/eller och /eller
bokar ta slut laskigt laskigt

Diagram 2. Diagrammet visar vad respondenterna tycker om kommunens bilar och hur de tycker att det ar att
kéra dem. Flera alternativ kunde markeras. 62 procent av respondenterna tycker att det inte spelar nagon roll
vilken bil de far nar de bokar. Nagot fler kér hellre en automatvaxlad bil (23 procent) &n en manuellt vaxlad (15
procent), skillnaderna mellan mén och kvinnor &r sméa i bada fallen.

36 procent kdr gérna elbil och det ar nagot fler kvinnor (41 procent) &n man (34 procent) som gor det. 5 procent
ar oroliga fér att batteriet ska ta slut nar de kér elbil.

18 procent kor garna gasbil och av dessa &r nagot fler mén (22 procent) &n kvinnor (16 procent). Fler mén (22
procent) &n kvinnor (9 procent) har tankat gas och tyckte att det gick bra. Nagot fler kvinnor (9 procent) &n méan
(3.1 procent) vill inte tanka gas eftersom det verkar svart eller laskigt att géra det. Daremot tyckte ingen av dem
som har provat att tanka gas att det var svart eller laskigt.
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Majoriteten av respondenterna, 62 procent, tycker inte att det spelar nagon roll vilken bil
de far nar de bokar, har finns inte heller nagon stérre skillnad mellan kvinnors och méns
uppfattning. En nagot stdrre andel valjer dock hellre en automatvéxlad bil (23 procent) &n
en manuellt véxlad bil (15 procent) om de far valja.

36 procent av respondenterna svarar att de garna kor elbil och 18 procent att de garna kor
gasbil. 15 procent svarar att de har privat att tanka gas och att det gick bra och ingen har
svarat att de har tankat gas men att de tyckte att det var svart och/eller laskigt. Daremot
svarar atta procent av respondenterna att de inte vill tanka gas eftersom de tycker att det
verkar svart och/eller laskigt. Nagot fler m&n &n kvinnor har tankat gas och tyckt att det
gick bra (22procent resp. 16procent) medan fler kvinnor an man tycker att det verkar svart
och/eller laskigt att tanka gas (9procent resp. 3procent). Fem procent av respondenterna
uppger att de ar oroliga for att batteriet ska ta slut nar de kor elbil och har finnsinte nagon
skillnad mellan man och kvinnor, de &r lika oroliga.

Analys: Vi behdver genomféra informations- och peppingkampanjer fér att alla ska kunna
och vilja tanka gas eftersom HO6rs kommun kommer att skaffa allt fler gasfordon. Vi
behdver ocksa marknadsfdra bade el- och gasfordon i allmanhet sa att all kdnner sig sakra
pa hur de fungerar och inte ar oroliga nar de ska ge sig ut.
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Bild 1. Det behbvs pepping- och informationskampanjer fér kommunens anstillda sa att alla kan tanka gas utan
att det kdnns ldskigt!
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Varfér anviinds inte poolbilarna?

Totalt &r det 27 personer, 29 procent av respondenterna, som svarat att de inte anvander
kommunens bilar. Pa fragan om varfor de inte har anvant kommunens bilar kunde
respondenterna ange flera alternativ:

* Jag kande inte till att méjligheten finns

e Bokningssattet ar besvarligt

e Det brukar aldrig finnas bil nar jag behdver det
¢ Det dr obehagligt att kéra andras bilar.

e Jag vill inte bli tvungen att kora elbil.

» Jag vill inte bli tvungen att tanka gas.

e Jag brukar inte resai tjansten alls.

e Jag véljer hellre andra fardsatt.

¢ Annat skal

Ingen av respondenterna svarade att de inte kande till att mojligheten att 1ana bil finns.
Ingen svarade heller att de tycker att det ar obehagligt att kéra andras bilar.
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Jag vill inte bli Jag vill inte bli Bokningssattet Det brukar  Jag brukar inte  Annat skal Jag véljer hellre

tvungen att tvungen att  &r besvarligt aldrig finnas bil resa i tjansten andra fardsétt
kora elbil tanka gas nar jag behover alls
det

M Kvinnor

Diagram 3. Kvinnors och mans skal till att inte anvédnda kommunens poolbilar for tjignstedrenden. Det &r enbart
mén som anger att risken for att behova kora elbil eller tanka gas ar skal for att inte anvanda poolbil. Mdnnen
svarar i hdgre grad &n kvinnorna att bokningssdttet &r besvarligt och att det inte brukar finnas bilar nir det
behdvs. Enbart kvinnor har svarat att de hellre véljer andra fardsatt &n kommunens poolbilar. Bade kvinnor och
man har svarat att de inte brukar resa i tjansten alls, de uppger ockséa att det finns andra skl till att inte anvénda
poolbilarna.
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De mest frekventa svaren ar "Jag véljer hellre andra fardsatt” (totalt 44 procent), "Annat
skal” (totalt 37 procent) och "Jag brukar inte resa i tjansten alls” (totalt 26 procent).

Skillnaderna mellan mans och kvinnors svar &r stora, se diagram 3. Samtliga som svarade
att de hellre valjer andra fardsatt ar kvinnor. De kvinnor som svarat att de inte anvinder
kommunens bilar uppger att de framsta skéalen ar att de hellre véljer andra fardsatt (50
procent) eller anger annat skal (33 procent). En relativt stor grupp (25 procent) svarar att
de inte brukar resa i tjansten alls. En mindre andel av kvinnorna (motsvarar en person i
bada fallen) uppger att de tycker att bokningssystemet &r besvirligt (7,4 procent) och att
det aldrig brukar finnas bil nar de behéver (7,4 procent).

Enbart en liten andel av dem som inte anvande kommunens bilar anger som skal att de inte
vill bli tvungna att kora elbil eller tanka gas, 3,7 procent i bada fallen. I bada fallen var det
enbart mdn som angav dessa skal.

En betydligt stdrre andel méan &n kvinnor upplever att det inte finns nagon bil nar de
behdver, 33 procent jamfort med fyra procent av kvinnorna. Samma skillnad géller for
uppfattningen om bokningssystemet. 33 procent av mannen men bara fyra procent av
kvinnorna tycker att det ar besvarligt.

Analys: Resultatet kan bero pa en skillnad i arbetsuppgifter. Fler kvinnor an mén i
respondentgruppen har kanske arbetsuppgifter dar det oftare star klart langt i forvdag om
de kommer att behdva resa i tjansten, exempelvis till en kurs eller en konferens. Fler mén
an kvinnor i respondentgruppen har arbetsuppgifter som innebiar oférutségbara handelser
som kraver att de ska aka ivag nagonstans, for att inspektera eller kontrollera nagot.

Bland de man som svarat att de inte anvander kommunens bilar &r det vanligaste svaret
"annat skal” (67 procent). I denna grupp, saval som i grupperna av kvinnor som antingen
svarat att de hellre valjer andra fardsatt eller angett "annat skal”, kan det finnas personer
som av olika skéal hellre anvander egen bil i tjansten, men det svaret fanns inte med som
alternativ.

Har maste ocksa tas | beaktande att en del anstallda saknar korkort. Fér de anstéllda som
har férmansbil ar det ett krav att de ska anvanda denna minst 100 mil innan poolbilarna
anvands. Detta ar naturligtvis ocksa skal till att poolbilarna inte har anvants.

11



Anvandning av kommunens JOJO-kort (fraga 7-11)

Under 2017 hade, fram till enkatens genomférande, 57 procent av respondenterna, 64
procent av kvinnorna, 43 procent av mannen och 100 procent av dem som inte ville uppge
sin konstillhdrighet, vid nagot tillfalle lanat kommunens JOJO-kort.
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Diagram 4. Utfall pa fragan " Har du nagen gang under 2017 lanat kommunens JOJO-kort fér resor med
Skanetrafiken?" Fler kvinnor &n man har lanat kort for att resa med Skanetrafiken.

Majoriteten (81 procent) av dem som har lanat JOJO-kort har gjort det mer sallan an en
gang i manaden medan 6vriga bedomer att de har lanat kort i genomsnitt 1-3 ganger i
manaden. Ingen har svarat att de lanat sa ofta som en gang i veckan. Lanefrekvensen
skiljer sig nastan inte alls mellan man och kvinnor.

De allra flesta, 77 procent av respondenterna, (81 procent av kvinnorna och 67 procent av
mannen) tycker att det ar Iatt att boka JOJO-kort, medan 6vriga tycker att det varken var
latt eller svart. Ingen har tyckt att det ar svart att boka. Drygt halften av respondenterna,
53 procent, upplever att det alltid eller nastan alltid finns JOJO-kort nar de behdver. 45
procent upplever daremot att det ibland inte finns kort och 2 procent menar att det oftast
inte finns JOJO-kort nar det behdvs. Mannen upplever i stérre utstrackning an kvinnorna
att det ibland inte finns JOJO-kort nar de skulle behdva lana ett.

Av dem som har uppgett att de inte har anvant kommunens JOJO-kort svarar 28 procent
att det beror pa att de har privata period-kort som de anvander nér de reser. 13 procent
véljer hellre andra fardsatt och 10 procent menar att det tar for |ang tid att resa kollektivt.
5 procent menar att det aldrig brukar finnas J0JO-kort nar de behdver och lika stor andel

12
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av respondenterna visste inte om att det fanns mdjlighet att lana JOJO-kort. 30 procent
anger att de inte anvander kommunens JOJO-kort av andra skal. Ingen har dock uppgett
att de inte lanar JOJO-kort pa grund av att det &r svart och besvarligt att resa med
kollektivtrafiken.

Skillnaderna mellan kvinnors och mans skal till att inte anvédnda kommunens JOJO-kort ar
relativt sma, nagra variationer finns dock: Ingen man uppger som skal att bokningssattet
ar besvarligt. En stérre andel man an kvinnor valjer hellre andra fardsatt, medan det ar
tvartom nar det galler behovet av att resa i tjansten dar en stérre andel kvinnor menar att
det inte behover resa. Slutligen har en stérre andel kvinnor svarat att de har privata
periodkort som de anvander aven fér resa i tjansten.

Analys: Det ar viktigt att alla kanner till att det finns JOJO-kort att lana och hur det gar till.
Det finns ett behov av fler periodkort och detta har atgardats i december 2017 genom att
ytterligare tva arsperiodkort har képts in. Det finns ocksa mdjlighet att lana Flexkort som
innebér att biljetter képs mot faktura.
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Att anvanda egen bil i tjdnsten (fraga 12-16)

59 procent av respondenterna, 71 procent av mannen och 54 procent av kvinnorna har
svarat att de nagon gang under 2017 anvant sin egen bil i tjansten. Av dem som inte velat
uppge kénstillhdrighet har ingen anvant egen bil. I resultatet inkluderas troligen nagra
formans/personalbilar, da avtalet fér dem innebar att de ska kéras upp till 100 mil/ar i
tjdnsten.

Hur ofta kér du?

Majoriteten av dem som svarade att de anvénde egen bil, 58 procent, svarade att de kort
mer sallan an en gang i manaden, 20 procent av respondenterna anvander egen i bil i
tjansten en gang i veckan eller oftare, se diagram 5. Skillnaden mellan kvinnor och man ar
sma.
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Diagram 5. Anvandning av egen bil i tjdnsten, férdelat p& man och kvinnor samt total summa. 7 procent anvander
bilen varje eller ndstan varje dag och 13 procent svarade att de anvénder egen bil en eller tva ganger i veckan. 22
procent svarade att de kdr med egen bil i tjdnsten 1-3 g&nger i manaden medan majoriteten, 58 procent,
anvander egen bil mer séllan &n en gang i manaden. Skillnaderna mellan kvinnor och man ar sma.
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Har du begéirt reseersdttning?

Enbart 24 procent av dem som kdrt med egen bil i tjansten uppger att de begért erséttning
for alla eller i stort sett alla resor. I den har gruppen ar andelen mén stérre dn andelen
kvinnor. 28 procent av de man som har kért med egen bil i tjansten svarar att de har
begért ersattning for alla eller i stort sett alla resor medan enbart 20 procent av kvinnorna
svarar samma sak.

46 procent av dem som svarat att de anvant sin egen bil for att kéra i tjansten uppger att
de inte alls har begéart ersattning for de strackor de har kért och 31 procent av dem svarar
att de har begart ersattning men inte for alla resor. Sammantaget ar det alltsa 76 procent
av respondenterna som svarar att de inte har begart reseersattning alls eller i alla fall inte
for alla resor, se diagram 6.
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alla resaor eller
Nej inte alls

Diagram 6. Svarsfrekvens pa fragan "Har du begart ersattning for strackorna du kirt med egen bil i tjiansten?”. Av
kvinnorna svarar hela 80 procent att de inte begart erséttning fér alla resor eller inte begért ersattning alls.
Motsvarande siffra fér ménnen var 72 procent.
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Den vanligaste anledningen till att ersattning inte har begarts ar att respondenten menar
att det ar sa fa resor att hen inte har brytt sig om det. Andelen mén &r dverrepresenterad |
den har gruppen, 91 procent av de man som inte begart ersattning svarar att de inte gjort
det pa grund av att det ar sa fa resor.

Den nast vanligaste anledningen till att ersattning inte begarts ar att det &r krangligt och
besvérligt att begara kdrersattning. 21 procent av respondenterna menar att det ar sa. Har
ar det knappt nagon skillnad i svarsfrekvens mellan man (22 procent) och kvinnor (21
procent).

14 procent menar att de inte har tid att fylla i blanketten fér kérersattning. Det ar en
betydligt stérre andel kvinnor som har den uppfattningen, 21 procent, jamfort med 6
procent av mannen.

Slutligen &r det 21 procent av respondenterna som anger "annat skal” till att de inte begar
ersattning. Aven i den har gruppen ar andelen kvinnor betydligt stérre, 29 procent, jamfort
med 11 procent av mannen. Ingen av respondenterna uppgav att deras chef inte tillater
resa med egen bil i tjdnsten och att de darfor inte begart ersattning.
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Det &r krangligt och  Jag har inte tid att  Det &r sa fa resor sa  Min chef tillater inte Annat skal
besvarligt att begdra fylla i blanketten fér jag bryr mig inte om resa med egen bil s&
kérersattning kérersattning det jag skulle anda inte fa
ersattning

Diagram 7. Skal till att respondenterna inte har begdrt kérersattning. Den vanligaste orsaken &r att resorna &r sa
fa att respondenterna inte brytt sig om det. Fler mén &n kvinnor har angett detta skal. 21 procent menar att det
ar krangligt och besvérligt att begdra erséttning och att det &r darfor det inte har skett. 14 procent totalt har inte
tid att fylla i blanketten for kérersattning. En betydligt stdrre andel kvinnor &n man anger detta skal. Totalt
uppger 21 procent "annat skal” till att ersattning inte begérs. Ingen har svarat att det beror pa att chefen inte
tillater resa med egen bil.
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Hur IGangt har du kort?

De respondenter som uppgett att de har kért med egen bil i tjdnsten ombads uppskatta hur
mycket de kér pa ett ar. Har varierade svaren mellan 5 och 10000 km/ar, se diagram 8.
Medelvardet hamnade pa 767 km/ar och medianvardet pa 200 km/ar. 35 respondenter
har uppskattat att de kdr 500 km/ar eller mindre. Sju respondenter har uppskattat att de
kor 600-1000 km/ar. Fem respondenter har uppskattat att de kor 1500-5000 km/ar och
en respondent uppskattar att hen kér 10 000 km/ar. I denna sammanstallning finns dock
nagra personalbilar representerade. Reglerna sdger att den som har personalbil ska
anvanda denna minst upp till 1000 km/ar innan poolbilar anvands.
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Diagram 8. Uppskattade kérstrackor med egen bil i tjansten. 35 respondenter har uppskattat att de kor

500 km/ar eller mindre. Sju respondenter har uppskattat att de kér 600-1000 km/ar. Fem respondenter har
uppskattat att de kér 1500-5000 km/ar och en respondent uppskattar att hen kért 10 000 km/ar. Medianvérdet
var 200 km/ar medan medelvardet var 767 km/ar.
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Behovet av en cykelpool (frdga 17-19)
Nar enkaten genomférdes fanns ingen gemensam cykelpool i kommunhuset men arbete
pagar for att etablera en s&ddan i bérjan av 2018. Av de sammanlagt 69 procent som
svarade att de skulle anvanda de gemensamma cyklarna for kortare tjansteresor om det
fanns en cykelpool menade 17 procent att de skulle anvénda den ofta, 22 procent da och
d& och 30 procent nagon enstaka gang. Kvinnor svarar i lite hégre utstriackning &n mannen
att de skulle anvanda cyklarna ofta (20 procent av kvinnorna jamfért med 14 procent av
mannen).

31 procent av respondenterna svarar att de inte skulle anvanda cykelpoolens cyklar. 17
procent av dem som svarat sa cyklar till jobbet p& egen cykel och anvénder hellre den &ven
for tjdnsteresor. Det ar en betydligt storre andel mén &n kvinnor som hellre véljer sin egen
cykel, 27 procent jamfort med 12 procent.

14 procent av dem som svarat att det inte &r troligt att de skulle anvinda poolcykel uppger
att det beror pa att de inte vill riskera att bli vata av svett eller regn och 10 procent svarar
att de aldrig cyklar i vanliga fall heller. 59 procent anger "annat skal” som svar pa varfor
de inte skulle valja att cykla. Har dvervager andelen kvinnor, 71 procent, jamfort med 36
procent av ménnen. Aven de som inte velat uppge konstillhdrighet anger "annat skal” som
svar pa fragan. Ingen har angett att det &r pa grund av tidsdtgangen som cykeln viljs bort.
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Diagram 9. Diagrammet visar skal till att respondenterna inte skulle vélja att anvdnda cykelpoolen for hela
respondentgruppen sammantaget. En relativt stor andel, 17 procent, cyklar till jobbet och véljer hellre den egna
cykeln dven till tjiinsteresor. Tio procent av respondenterna cyklar inte i vanliga fall heller medan 14 procent inte
vill bli svettiga eller vata av regn och anger det som skal. Ingen har svarat att det &r av tidsskal som cykeln inte

véljs.
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Slutligen fick de som svarat ja pa fragan om det &r troligt att de skulle anvénda poolcykel
ange vad som ar viktigt for att de verkligen ska vilja cykla. Flera alternativ kunde véljas.

Att det finns mdjlighet att lana cykelhjalm och att det finns mojlighet att vélja elcykel
rankas som viktigast, 45 procent av respondenterna har valt dessa allternativ. Daremot
tycker en stdrre andel kvinnor att hjalm &r viktigt (49 procent jamfért med 38 procent) och
en stdrre andel mén tycker att elcykel ar viktigt (63 procent jamfort med 36 procent), se

tabell 1.

Pa andra plats kommer "annat” (22 procent) med mojlighet att i fritext beskriva vad som
behdvs. Dessvarre har ingen skrivit in egna svar har. Pa tredje plats kommer mdjligheten
att lana reflexvast och att det finns ett servicesystem som innebér att cykeln snabbt blir
hamtad och utbytt om den gar sénder, 20 procent menade att detta ar viktigt.

De respondenter som inte ville uppge kdnstillhérighet menade att méjligheten att lana
cykelhjalm, vattentat cykelvaska och tydliga cykelkartor var viktigast och lika viktiga.

En mycket lite andel av respondenterna, 1,6 procent (en person) tyckte att det &r viktigt
att kunna lana ladcykel.

Tabell 1. Rangordning av vad som &r viktigt fér att respondenterna ska vilja anvéanda cykelpoolen.

Rang- Total (alla Kvinnor Man Vill inte uppge kén
ordning respondenter)
1 Cykelhjalm/ Cykelhjalm Elcykel Cykelhjalm/
Elcykel Cykelvaska/
Karta
2 Annat Elcykel Cykelhjalm
3 Reflexvast/ Service/ Reflexvast/
Service Annat Annat
4 Vattentat Reflexvast Regnklader/
cykelvaska Vattentat
cykelvaska/
Service
5 Regnklader Cykelvaska
6 Karta Regnklader
7 Ladcykel Karta
8 Ladcykel

Analys och kommentar: Cykelpoolen berdknas kunna bdrja anvandas varen 2018 och bér
utvarderas nar den varit igang ett tag. Eftersom sa manga angett "annat skal” till att de
inte vill anvanda cykelpoolens cyklar bor det vid en sadan utvardering stillas frdgor som
kan reda ut vad som dbljer sig har.
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Det kan finnas flera skal till att relativt manga inte vill anvanda poolcyklarna:

- sakerhetsskal - kommunens tjanstepersoner utsatts ibland for hot och da kan bilen
vara en sakerhet

- praktiska skal - om mycket material eller utrustning ska med, kan det vara svart att
fa med sig det pa en cykel

- personliga skal - personlig kladsel eller annat kan hindra vissa fran att anvanda
cykel

- statusskal - av vissa ses det inte som sarskilt statusfyllt att komma till méten eller
andra sammankomster pa cykel.

Analys: Eftersom det inte tidigare funnits en gemensam cykelpool kravs insatser for
marknadsféring, pepping och kanske dven regelbunden paminnelse om att det ar mojligt
att lana en cykel for kortare tjanstearenden.

Onskemalen om elcyklar och cykelhjalm har beaktats, liksom tillgang till vattentat
cykelvaska och reflexvdst. Serviceavtal har uppréttats fér regelbunden éversyn av cyklarna
och "nédhjalp” vid exempelvis punktering. Cykelkarta finns &nnu inte men en sadan ska tas
fram i ett annat projekt, Ho6r som cykelkommun.
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Kannedom om resepolicyn (fraga 20)

Pa fragan: " Kanner du till Hoors kommuns rese- och métespolicy?” svarade 72 procent ja
och 28 procent nej. 75 procent av kvinnorna, 69 procent av ménnen och 50 procent av
dem som inte vill uppge konstillhérighet svarade att de kdnner till policyn.

Analys: Alla medarbetare i H60rs kommun bér kdnna till att policyn finns. Det &r chefernas
ansvar att uppmarksamma medarbetarna pa den och kontrollera efterlevnaden. Detta kan
exempelvis ske p4 APT och i samband med medarbetarsamtal. S& sent som i september
2017 revideras policyn och godkédndes pa nytt av kommunstyrelsen och &r saledes ett
aktuellt dokument.

Konstillhérighet (fraga 21)

Av dem som svarade pa enkaten uppgav 60 procent att de &r kvinnor, 38 procent att de ar
méan och tva procent att de inte vill uppge kdn. Ingen svarade "Annat/icke binar”.
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Diskussion, uppféljning och vidare arbete

Undersckningen visar att det finns nagra saker som kan forbattras for att underlatta
medarbetarnas val av klimatsmarta resor. Framfor allt handlar det om att skaffa fler J0JO-
kort (vilket har gjorts) och se till att cykelpoolen blir attraktiv och valkand. Fér att minska
anvandandet av egen bil i tjansten kravs att kommunledning och chefer agerar och ser till
att rese- och motespolicyn foljs.

De viktigaste utmaningarna utifran perspektivet fossilbrénslefri kommun

Hoors kommuns viktigaste utmaningar ur perspektivet fossilbranslefri kommun ar att
minska anvandningen av egen bil i tjansten, att fa igang en cykelpool samt att fa alla
medarbetare att kanna sig bekvdma med att kora saval gas- som elbilar. Rese- och
motespolicyn ska féljas som det styrande dokument det ar. Av de 72 procent som svarade
att de kande till policyn hade mdjligen nagon passat pa att forst leta upp den for att sedan
kunna svara ja pa fragan. Férhoppningsvis fungerade enk&ten pa sa satt som en
medvetandegdrare.

Kommunens ledningsgrupp har informerats om enkaten och dess resultat och vid
presentationen trycktes sarskilt pa behovet av att se éver anvandningen av egen bil i
tjansten. Forutom miljoskal har sakerhetsaspekten framhallits da arbetsgivaren inte har
mojlighet att kontrollera skick och sakerhet pa enskilda medarbetares privata fordon.
Ocksa det faktum att manga medarbetare inte begar korersattning lyftes upp. Att fa bukt
med denna problematik ar en ledningsfraga och ansvaret Iamnas darfor dver till
ledningsgruppen.

Cykelpoolen kommer att starta under varen 2018. Bokning kommer att ske pa samma satt
som f6r poolbilar och JOJO-kort ach forhoppningen ar darfar att det ska ga smidigt att
etablera den. For att 6ka medvetandet om mdjligheten ska cykelpoolen marknadsféra med
kampanjer, tavlingar och information pa intranatet. Vi kommer ocksa att informera externt
om att Ho6rs kommun satsar pa cykling for medarbetarna.

Vi ska genomfdra informations- och peppingkampanjer for att alla ska kunna och vilja
tanka gas eftersom HO&rs kommun kommer att skaffa allt fler gasfordon. En film om
gastankning ska produceras under varen 2018. Denna ska goras tillganglig pa intranatet
och kommer att vara en del i utbildningen om gastankning. Efter hand som nya gasfordon
levereras och ska bdrja anvandas kommer berérda medarbetare att erbjudas utbildning
och information i den utstrackning och form som passar dem bést.

Vi behdver ocksa marknadsfiéra bade el- och gasfordon i allmanhet sa att all kdnner sig
sakra pa hur de fungerar och inte &r oroliga nar de ska ge sig ut.

Det ar viktigt att alla kanner till att det finns JOJO-kort att 1dna och hur det gar till. Det
finns ett behov av fler periodkort och detta har atgardats i december 2017 genom att
ytterligare tva arsperiodkort har kdpts in. Det finns ocksa mdgjlighet att [ana Flexkort som
innebar att biljetter kops mot faktura.

22



De tydligaste skillnaderna mellan kvinnors och méns resvanor
Enkatsvaren visar att det finns skillnader i kvinnors och mans resvanor. De tydligaste
skillnaderna ar att:
- Man anvéander poolbilar oftare an kvinnor
- Mannenihdgre grad an kvinnorna svarar att bokningssattet fér poolbilar ar
besvarligt och att det inte brukar finnas poolbilar nar det behovs.
- Enbart kvinnor har svarat att de hellre valjer andra fardsétt dn poolbil.
- Fler kvinnor &n méan har l&nat JOJO-kort for att resa med Skanetrafiken.
- Fler man &an kvinnor har svarat att de nagon gang under 2017 anvant sin egen bil i
tjdnsten.
- Avkvinnorna svarar hela 80 procent att de inte begéart ersattning fér alla resor
eller inte begart ersattning alls nar de anvant egen bil i tjansten. Motsvarande
siffra for mannen var 72 procent.

Det ar viktigt att analysera om det finns en generell skillnad mellan mans och kvinnors typ
av arbetsuppgifter och om dessa i sa fall paverkar resmonstret och bidrar till att kvinnors
och mans resmonster skiljer sig at, eller om det finns andra orsaker. Det har dock inte varit
mdjligt att géra den analysen inom ramen for Fossilbranslefria kommuner.

Aterigen finns dock skal att lyfta fram motes- och resepolicyn. Det &r resans art och
avstand som ska styra vilket fardmedel som ska anvindas. Det kan vara viktigt att se dver
rutiner och "kulturer” pa olika hall i organisationen sa att det inte ar dessa som styr vilka
fardsatt som valjs. Det &r chefernas uppgift att se till att detta sker.

Uppféljning och vidare arbete

Samtliga medarbetare i H6&rs kommun har i januari 2018 informerats om enkaten och
dess resultat via intranatet. I samband med att resultatet publicerades gjordes ocksa
reklam fér motes- och resepolicyn och om var den kan hittas. Delar av malgruppen for
enkaten har aven fatt muntlig information om resultatet.

Om enkatunderstkningen upprepas kan det vara intressant att lagga till fler svarsalternativ
pa de fragor ddr manga har svarat "annat skal” eller motsvarande, for att battre kunna
ringa in hur situationen ser ut. Det ar ocksa relevant att fraga om respondenten har
kdrkort eller har tillgang till personalbil. I denna enkatundersdkning stalldes heller inte
fragor om hur langre resor (till exempelvis Stockholm, norra Sverige eller utomlands) gérs,
vilket kan vara relevant. I nulaget valdes dock dessa fragor bort eftersom dessa resor &ar
relativt fa och att det gar att fa ut tillforlitlig statistik pa vilka resor som gjorts. Vid en
eventuell framtida upprepning av studien kan aven fragor om resfria moten stéllas.
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Rapporten har tagits fram inom ramen fér projektet Fossilbrinslefria kommuner i norra Skéne som
delfinansieras av europeiska regionala utvecklingsfonden.

FOSSILBRANSLEFRIA
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